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L'unica documentazione pervenuta & un articolo del gazzettino, questo rende estremamente difficile
I*analisi e non permette I’individuazione dell*apparato utilizzato.

Da una lettura dell’articolo nen si capisce chiaramente quale sia stato il comportamento del

passeggero,

Si legee che la sua destinazione, anche prima dell’incidente, fosse I'Ospedale al Mare del Lido
242 1 i _ i
quindi parrebbe che fosse in arrivo e non in partenza.

[ varchi ad anta sono posizionati agli inpressi mentre alle uscite sono installati dei canceiletti
completamente diversi e facilmente riconoscibili dai precedenti, privi inoltre di sistema di
convalida.

Varco di uscita

Se il passeggero era in arrivo (scendeva dal battello) non aveva motivo di superare i varchi di
entrata; [unica ipotesi plausibile & che, crroncamente e non rispettando la segnaletica (X ROSSA),
sia useito da un’entrata sfruttando Ia convalida di un altro passeggero che si accingeva ad entrare.

Le fotocellule di sicurezza sono pensate e garantite per un correfto uso degli apparati.

Se invece il passeggero era in partenza (voleva salire in battello) unica possibilitd & che si sia
attardato dopo la timbratura, abbia sostato al di fuori del varco e sia scattato in avanti all’ultimo
momento vedendo le ante in movimento attivando il sistema di riapertura automatica di sicurezza a

pressione, uitimo baluarde per limitare il danno di fronte ad un comportamento quanto meno
singolare.

I varchi devono richiudersi se non impegnati dopo un lasso di tempo definito, per impedire le frodi.
Senza dati effettivi non € possibile ricostruire I"accaduto e quindi fare delle ipotesi plausibili.

Ulteriore sicurezza & nel fatto che le ante a vetro non si chiudono completamente ma resta una luce
di circa 10 centimetri ed hanno il bordo molato; cid impedisce 1'”effetto tagliola” (vedere foto).



VYarco di entrata

In conclusione non si hanno elementi sufficienti per approfondire I’analisi.
Restano quindi aperte alcune domande.

1. Quale ¢ stato il percorso seguito dal passeggera?

2. Altraverso quale varco & transitato?

3. E’ uscito passando attraverso un’entrata?

4, Perché non ha immediatamente allertato il personale in servizio che poteva constatare
guanto accaduto?

Per approfondire Ia questione potrebbe essere il caso di nominare una commissione tecnica che
simuli le situazioni possibili.

Di seguito alcune note tecniche sui sistemi di sicurezza dei varchi di entrata.

FUNZIONAMENTO MODALITA' ANTI EFFRAZIONE VARCHI INGRESSO

| varchi molorizzati d'ingresso instaflati presso i terminal Astv controlfano Faceesso pedonate di utenti con a
senza bagagli in entrambe le direzioni, garantendo alt fivelli di sicurezza ed il controllo antifrode.
L.a validalrice, mediante apposito comando, permette I'apertura a "scomparsa’ delle due ante (flap) montate
sul varco stesso.
Alinterno del corridolo di transito, la presenza ed il movimento delle persone, sono verificate e controliate
mediante I'impiego di fotocellule tipo reflex.
Le fotocellule consentono di:

> impedire il passaggio contemporaneo di pill persone.
impedire | passaggio di una persona non munita di titolo di viaggio valido.
impedire la chiusura delle ante se un passeggero si ferma allinterno della porta o davanti alla
fotocellula di sicurezza (CS).

A A <



La fotocellula CS impedisce la chiusura delle ante in vetro se rileva la presenza di persone o cose,
C4 rileva la presenza in ingresso, dall’alto, del passeggero mentre la successiva C5 mantiene la
sequenza di transito, C6 (assieme a CS e C7) mantiene le ante aperte fino al completamento del
transito.

Proseguendo oltre Je ante in vetro C8 ¢ C9 permettono di regolare il tempo di apertura e quindi di
avere la sicurezza che il passeggero abbia superato completamente le ante.

Stessa sequenza si attiva qualora C9 sia ancora impegnata, C4 sia libera ma siano impegnate C! o
C2: questo implica che il passeggero ha con s¢ un bambino o trascina una valigia.

Nelle situazioni di emergenza le ante possono essere aperte mediante un pulsante, installate presso la
higlietteria e presso le singole batterie di varchi. Tale operazione & possibile anche da remoto attraverso il
software di gestione.

Nella figura seguente, sono riporiate le posizioni delle fotocellule presenti nei varchi installati presso i
terminat Actv,
il verso di entrata del disegno & da A verso B.

DISPOSIZIONE
FOTOCELLULE

'ciF € cioif €3 Ee Cle-

BREZ. B WREZ A

Di seguito il certificato di conformita rilasciato dalla ditta fornitrice, cui rivolgeremo qualsiasi
contestazione che preveda violazioni della normativa in materia.



Déclaration CE de conformité

Nous, soussignés,

AUTOMATIC SYSTEMS s.a.
Avenue Merealor, 5
B-1300 WAVRE
Belglgus

Daclarons qua ks machine

Coulolr sécurlsé de pasanpge
PNG380
pNGast
PNG3B2
PNGISD
PNG3H
PNG2382
PNG390 Twin
#NGIH Twin
PNG3IF2 Twin

est conforme aux dispositions des Dircolives, normes

gl aulres spécificalions suvanies:

Direclive Sécurité des Maching 2006/4H0GE.
Dirnctive Bassn Tension 2008/865/CE.

Ditugtive Compalibilily élsclromagnétique
2004/108/CE.

EN 12100-1- 2003 Sécurité des imachines-
‘terminologte de base et méthodologie.

£N 12100-2; 2003 Sécurlla des machinns-
Principes lachniquas ol spéciticalions.

EN §0204-1: 2005 Securité des machines,
Equipament dos machines Régles
géndrales,

N 61000-8-3: 2007 Compatiblilia
électromagnétique- Norme génénque
amisslon- Raaldentiel, cammercial, indaslric
tagére,

EN 61000-6-2; 2605 Compatibilité
tlectromagnélique- Norme gédndrigue
Immunité- Rasidentel, commerclsl, Industrie

EC daclaration of conformity

We, undertsigned,

AUTOMAIIC SYSTEMS s.a.
Avenue Mercator, B
8-1300 WAVRE
Bulgium

Herawith declare that the machinery
Securily entrance lane

PNG3D
PNGIB1
PNGaB2
PNG3BD
PNG391
PNGISZ

PNG390 Twin

PNGIS Twin

PNG392 Twin

i in accordwiree willi the condilions of the following
Diractives, standards and other spacifications’

Machinery Diteclive 2000/M2/CE
- Low-vollage Direglve 2000/94%/CE

Efectromagnetic compatibility Direclive
2004/108/EC

- EN 12400-1: 2003 Machinery — Basic
terminolagy and methodology.

- BN 12100-2, 2003 Machinery — Technical
principles and speclifications.

- EN60204-1: 2006 Safety of machinery.
Eleclrical aquipmant of machines. General
reqalramants.

- ERB1000 68-3; 2007 Eleclromagnslic
compatibllity (EMC). Generle standards.
Esnissivn standard lor residential,
commerclal and Hght-Indusirist enviranmonts

- EN 61000-6-2 2005 Electramagnelic
compatibildy {EMC). Generic standards.
mmunily standaed for industeiui

lourde. environmenls.
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